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1 Uvod

Tato hlukova studie je zpracovana jako samostatna pfiloha dokumentace ,Oznameni ve smyslu zakona
100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi“ pro zamér ,TROLEJBUSOVA TRAT DUKLA
VOZOVNA — HLAVNi NADRAZI".

Predmétem zaméru je vybudovani nové trolejbusové trati v Pardubicich, v zapadni ¢asti mésta. Navrhovana

trolejbusova trat' je vedena ul. Teplého, silnici 1/37 a ul. Palackého v zastavéné €asti mésta Pardubic. Celkova
délka trati je 2490 m. Trat je obousmérna.

Investice propojuje vozovnu Dukla s velkym dopravnim termindlem Hlavni nadrazi, kde se nachazi jeden
z nejvyznamnéjSich dopravnich uzld MHD v Pardubicich. Zaroven to je lokalita pfed hlavni zelezni¢nim
nadrazim Pardubice hl. n. a vblizkosti se nachazi také centralni autobusové néadrazi. Jedna se tedy

0 propojeni depa dopravniho podniku a nejvyznamnéjSiho bodu z hlediska vefejné dopravy v krajském mésté
Pardubice.

Vystavba trati, vzhledem k vySe uvedenému, ma zasadni vyznam na zkvalitnéni podminek vefejné dopravy
ve mésté Pardubice. Pficemz se jako kliCové jevi pravé propojeni depa s centralnim pfestupnim uzlem.
Propojeni bude zacinat napojenim do jiz existujici trolejové trakce v prostoru pfed vozovnou Dukla, v pfedpoli
depa dopravniho podniku. Dale vedeni pokracuje pfes ul. Teplého na silnici /37, ktera po prestavbé a
rozSifeni jiz pocCita s vystavbou a osazenim trolejové traté (dimenze stozarl, pfipravenost zakladu, atd.) Trat
bude dale pokradovat pfes kfizovatku MUK Palackého, jejiz rozsifeni je pravé ve vystavbé. Jedna se
0 mimourovriovou kfizovatku silnice 1/36 a 1/37 v Pardubicich. Pravé budované rozSifeni této kfizovatky takeé
pocita s osazenim trolejbusové trakce — stozary VO jsou zakladany s nosnosti na prevésy trakce, atd.

DalSi sekci trati, pfed napojenim do termindlu v prostoru pfednadrazi je prichod ul. Palackého, nad Usekem
silnice 1/36. Trat nakonec zadusti do jiz vybudovaného uzlu Pardubice pfednadrazi.

Predmétem hlukové studie je zhodnoceni vlivu stavajici hlukové situace v dané lokalité a zhodnoceni vlivu
projektované stavby jak z hlediska jejiho provozu tak z hlediska vlivu vystavby na hlukovou situaci v jejim
okoli. Hodnoceni je provedeno ve vztahu k nejbliz§i hlukové chrdnéné zastavbé. tj. k nejblizSim obytnym
objektiim, a to ve smyslu Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G¢inky hluku a

vibraci, ve znéni pozdé;jSich predpisu.

Obr. €.1: Vyznaceni lokality pro umisténi projektovaného zaméru
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2 Podklady

Jako podklady k vypracovani hlukové studie byly pouzity nasledujici materialy:

- mapa dotéeného Uzemi, internetové strdnky www.mapy.cz a https://nahlizenidokn.cuzk.cz/

- situace arealu projektované stavhy,

- data a informace predané projektantem,

- dopravné inZzenyrské Udaje o intenzitach automobilové dopravy na dalni¢ni a silniéni siti v roce 2000 a
2016 pro dotéené useky komunikace 1/322 (ul. Teplého), komunikace 1/37, komunikace 1/36 (Palackého
t¥ida), mistni komunikace |. tfidy - Palackého tfida a mistni komunikace I. tfidy — ul. Kpt. Bartose RSD CR,

- jizdni fAdy MHD mésta Pardubice,

- informace o zatfidéni mistnich komunikaci mésta Pardubice. Magistrat mésta Pardubic, odbor dopravy,

- vysledky prizkumu dané lokality.

3 Souvisejici pravni predpisy

- Z&kon €. 258/2000 Sb., o ochrané verfejného zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich zadkonu, ve znéni
pozdéjSich zakonu,

- Nafizeni vlady &. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Ucinky hluku a vibraci, ve znéni
pozdéjSich pfedpist (nafizeni vlady €. 217/2016 Sb., nafizeni vlady €. 241/2018 Sb.).

4 Hygienické limity

Ve smyslu Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi U¢inky hluku a vibraci, ve znéni
pozdéjSich predpist, se hygienicky limit hluku v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A v chranéném
venkovnim prostoru staveb a v chranéném venkovnim prostoru (s vyjimkou hluku z leteckého provozu a
vysokofrekvenéniho impulsniho hluku) stanovi souétem zakladni hladiny akustického tlaku Laeqr = 50 dB a
korekce pfihlizejici ke druhu chrdnéného prostoru staveb a denni a no¢ni dobé dle tabulky €. 1 &asti A pfilohy
€. 3 k tomuto nafizeni viady.

Tab. €. 1: Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku dle novely NV €. 272/2011 Sb.

_ Korekce [dB]
ZpUsob vyuziti Gzemi
1) 2) 3) 4)
Chranény venkovni prostor staveb |GZkovych
- e e i -5 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni v€etné lazni
Chranény venkovni prostor [iZkovych
y , ,,p e 'vy, 0 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni v€etné lazni
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a
Ly . h 0 +5 +10 +20
chranény ostatni venkovni prostor

Pozn.: Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

Pro nocni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pfi¢itd dalSi korekce —10 dB, s vyjimkou hluku

z dopravy na Zelezni¢nich drahéach, kde se pouZije korekce -5 dB.

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroju hluku a hluk ze Zelezni¢nich stanic zajiStujicich
vlakotvorné prace, zejména rozfadovani a sestavu nakladnich vlaku, prohlidku vlakd a opravy vozu.
Pro hluk ze Zelezni¢nich stanic zajiStujicich vlakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu prede
dnem 1.listopadu 2011, se pficita pro no¢ni dobu dalSi korekce + 5 dB.
(pozn.: Stacionarnimi zdroji hluku se rozumi stavby, objekty, provozovny a aredly slouzici k prdmyslové
vyrobé, obchodni a administrativni ¢innosti a sluzbam, véetné dopravy v téchto areélech.)

Hlukova studie


http://www.mapy.cz
https://nahlizenidokn.cuzk.cz/

Fijen 2019

TROLEJBUSOVA TRAT DUKLA VOZOVNA — HLAVNI NADRAZI strana 5 z 33
2) PouZije se pro hluk z dopravy na drah&ch, neni-li uvedeno jinak, na silnicich lll. tfidy, mistnich
komunikacich IlIl. tfidy a ucelovych komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zdkona ¢. 13/1997 Sb.,

0 pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisu.

3) PouZije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich 1. a Il. tfidy
v Uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich
pozemnich komunikacich. Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy.
Pouzije se pro hluk z dopravy na tramvajovych a trolejousovych drahach vedenych po silnicich I. a Il
tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tfidy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Dle 8 12 odst. 3 vpfipadé hluku sténovymi slozkami, s vyjimkou hluku z dopravy na pozemnich
komunikacich, drahach a z leteckého provozu, se pficte dalSi korekce -5 dB. Pro vysoce impulsni hluk se
pricte dalSi korekce -12 dB.

Pro hluk ze stavebni €innosti ve venkovnim prostoru se v dobé od 7 do 21 hodin k zakladni hladiné hluku
pricte pfipustna korekce +15 dB. V dobé od 6 do 7 hodin se k zékladni hladiné hluku pficte pfipustna korekce
+10 dB, v dobé od 21 do 22 hodin také +10 dB a pro no¢ni dobu od 22 do 6 hodin +5 dB.

Dle zakona €. 258/2000 Sh., o ochrané vefejného zdravi a o0 zméné nékterych souvisejicich zakonu, ve znéni
pozdéjSich zakonu, se:

- chranénym venkovnim prostorem stavby rozumi prostor do vzdalenosti 2 m pfed Casti jejich
obvodového plasté, vyznamny z hlediska pronikani hluku zvenéi do chranéného vnitfniho prostoru
bytovych domd, rodinnych domd, staveb pro pfedskolni a Skolni vychovu a vzdélavani, staveb
pro zdravotni a socialni ucely, jakoz i funkéné obdobnych staveb.

- chranénym venkovnim prostorem rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci,
lazenské |é¢ebné rehabilitacni péci a vyuce, s vyjimkou lesnich a zemédélskych pozemku a
venkovnich pracovist.

Podle Nafizeni viady €. 272/2011 Sb. vyplyvaji pro posouzeni vlivu projektované stavby nasledujici hygienické
limity v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A ve venkovnim chranéném prostoru staveb:
Hluk ze stavebnich praci souvisejicich s realizaci stavby
Hygienicky limit hluku pro hluk ze stavebni €innosti pro maximalni 14-ti hodinové pusobeni stavebniho
hluku
Laeqs = 65 dB ve dne v dobé 7:00 - 21:00 hod
Laeqs = 60 dB ve dne v dobé 6:00 — 7:00 a 21:00 — 22:00 hodin
Laeqs = 45 dB ve dne v dobé 22:00 — 6:00 hodin

Hluk z trolejbusové dopravy na verejnych komunikacich
Vzhledem k tomu, Ze projektovana stavba (trolejbusova trat) je vedena po komunikacich I. a Il. tfidy popf.
po MK I. tfidy jsou pro hodnoceni vlivu hluku u hodnocené hlukové chranéné zastavby stanoveny
néasledujici hygienickeé limity:
Laeq, 16 n = 60 dB v denni dobé (6:00 — 22:00)
Laeq, 8h = 50 dB v no¢ni dobé (22:00 — 6:00) - v chrAnéném venkovnim prostoru staveb

5 Pouzita metodika vypoé€tu

PouZity vypoé€tovy program:
Pro vypocty hluku byl pouzit vypoctovy program HLUK+, verze 13.01 Profil3 (&. licence 6079), ktery umozriuje
vypocet hluku ve venkovnim prostfedi generovaného dopravnimi i priimyslovymi zdroji hluku v Gzemi. Pouzita

Hlukova studie
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verze programu HLUK+ obsahuje pfedevSim implementaci nejnovéjSi zmeény legislativy:

- TP 189 "Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich"

(Technické podminky MD CR - schvélené s tG&innosti od 1.12.2018)

- TP 225 "Prognéza intenzit automobilové dopravy", oprava €. 1
(Technické podminky MD CR - schvélené s téinnosti od 26.11.2018)

- TP 219 "Dopravné inzenyrska data pro kvantifikaci vlivi automobilové dopravy na zivotni prostredi”
(Technické podminky MD CR - schvélené s G&innosti od 15.5.2019)

- ReSena problematika obmény vozidlového parku v letech 2000-2020 véetné aktualizace vsech
emisnich hodnot L_OA a L_NA (Hluk+ dava presnéjSi vysledky) a postup pro pfepocet intenzit
dopravy mezi rokem 2000 a stavajicim (posuzovanym) stavem (stara hlukova zéatéz) uvedeny
v dokumentu "Manudl 2018 - Vypocet hluku z automobilové dopravy" - metodika byla schvalena
Centralni komisi MD CR dne 5.2.2019 a na strankach RSD uvefejnéna v dubnu 2019. Tyto postupy
byly schvalené také dokumentem ,Metodické usmérnéni pro zajisténi jednotného postupu organu
ochrany vefejného zdravi a zdravotnich Ustavl pfi posuzovani, resp. realizaci vypoctd hluku
z automobilové dopravy“ vydaného MZDR pod €.j. MZDR 39345/2019-1/0VZ 20.9. 2019.

Pouziti uvedeného vypoctového programu pro posuzovani hluku ve venkovnim prostfedi je akceptovano
dopisem Hlavniho hygienika Ceské republiky &.j. HEM/510-3272-13.2.9695 ze dne 21.(Gnora 1996.

Pfi vypoltu je uvaZzovan odrazivy terén. Histogram smeérd a rychlosti vétrd neni ve vypocCtu uvaZovan.
Vzhledem k tomu, Ze se pfi prokazovani plnéni hygienickych limitl odpocitava odraznost pfislusné fasady dle
Metodického navodu pro méfeni hluku a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi (Véstnik Ministerstva
zdravotnictvi CR 11/2017) jsou i vysledné hodnoty uvadény po korekci na odraz fasady, coz umozfuje pouZita
verze vypoc¢tového programu.

Referenéni vypoétové body:

Referenéni vypoctové body pro hodnoceni vlivu projektované stavby z hlediska hluku byly umistény u nejblizsi
hlukové chranéné zéastavby resp. na hranici venkovniho chranéného prostoru obytnych staveb (2 m od fasady)
podél hodnoceného Useku trolejbusové trati. Lokalizace referenénich bodd je dale patrna ze situace uvedené
v pfiloze €. 1 této hlukové studie.

Tab. €. 2: Umisténi referenénich bodd (= RB)

Cislo RB | Umisténi referenéniho bodu

1 Chranény venkovni prostor SV fasady 3NP objektu k bydleni €.p. 2122, Teplého ul., Pardubice

Chranény venkovni prostor SV fasady 3NP objektu k bydleni €.p. 2116, Teplého ul., Pardubice

Chranény venkovni prostor SZ fasady 2NP objektu k bydleni €.p. 2035, Teplého ul., Pardubice

Chranény venkovni prostor JV fasddy 2NP objektu k bydleni ¢.p. 2033, Teplého ul., Pardubice

Chranény venkovni prostor SZ fasady 2NP objektu k bydleni €.p. 2078, Teplého ul., Pardubice

Chranény venkovni prostor J fasady 1NP objektu k bydleni €.p. 1355, Prazska ul., Pardubice

~N oo BN

Chranény venkovni prostor JV fasady 2NP objektu k bydleni &.p. 572, ul. U Trojice, Pardubice

Chranény venkovni prostor S fasady 5NP stavby pro administrativu s bytem &.p. 2560, nam. Jana
Pernera, Pardubice

9 Chranény venkovni prostor J fasady 2NP objektu k bydleni €.p. 291, Palackého tfida, Pardubice

10 Chranény venkovni prostor JV fasady 5NP objektu k bydleni €.p. 2410, Palackého tfida, Pardubice

11 Chranény venkovni prostor V fasady 11NP objektu k bydleni €.p. 426, ul. BroZikova, Pardubice

Hlukova studie
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6 Hluk z trolejbusové i automobilové dopravy v zajmovée lokalité

6.1

Posuzované varianty a intenzity dopravy

- Stavajici stav, rok 2019 — V této varianté je pocitana trolejbusova a celkova trolejbusova a automobilova

doprava pro stavajici hlukovou situaci. Podkladem pro intenzity dopravy pro rok 2019 na zamérem
dotéenych komunikacich byly vysledky s&itani dopravy pro rok 2016 uvedené na strankach RSD CR.

Vzhledem k tomu, Ze intenzita trolejbusové dopravy je uvadéna spolecné s autobusy, byl podil trolejbust
zjistén dle platného jizdniho fadu mésta Pardubice. Intenzity dopravy jsou nasledujici:

Tab. €. 3: Intenzity dopravy pro rok 2016 za 24 hodin

Pramérné intenzity pro rok 2016

. . o Z toho Podil
Scitaci usek Casovy Usek
Celkem trolejbusu
OA + MO NA celkem* NS
z NA
) 24 hodin 13 240 10 876 1536 828 0
Usek: 5-0183
B . 6:00 — 22:00 12 223 10 138 1381 704 0
(1/36 — Palackého tfida)
22:00 - 6:00 1017 738 155 124 0
) 24 hodin 20 237 17 013 2532 692 562
Usek: 5-0195
B . 6:00 — 22:00 18 763 15 891 2281 591 504
(1/36 — Palackého tfida)
22:00 — 6:00 1474 1122 251 101 58
) 24 hodin 13 451 11 437 1295 719 0
Usek: 5-0215
L. 6:00 — 22:00 12 478 10 694 1168 616 0
(1/36 — ul. Hlavacova)
22:00 — 6:00 973 743 127 103 0
) 24 hodin 21 352 17 444 2961 947 0
Usek: 5-6600
1137) 6:00 — 22:00 19718 16 253 2 661 804 0
22:00 - 6:00 1634 1191 300 143 0
) 24 hodin 12 941 10 363 1593 985 0
Usek: 5-6606
(1137) 6:00 — 22:00 11 900 9 638 1429 833 0
22:00 — 6:00 1041 725 164 152 0
) 24 hodin 13173 11611 1265 297 0
Usek: 5-2150
L, 6:00 — 22:00 12 294 10 893 1145 256 0
(I/2 — ul. Prazska)
22:00 — 6:00 879 718 120 41 0
) 24 hodin 14 175 12 750 1331 94 0
Usek: 5-2156
3 6:00 — 22:00 13 220 11921 1215 84 0
(11/322 — ul. Teplého)
22:00 — 6:00 955 829 116 10 0
) 24 hodin 15 341 13 653 136 52 83
Usek: 5-2152
; 6:00 — 22:00 14 291 12 752 1492 47 49
(11/322 — ul. Teplého)
22:00 - 6:00 1050 901 144 5 34
) 24 hodin 11 085 10 007 1037 41 219
Usek: 5-2157
B 6:00 — 22:00 10 343 9 359 947 37 176
(11/322 — ul. Teplého)
22:00 — 6:00 742 648 90 4 43
) 24 hodin 5242 4 645 585 12 188
Usek: 5-2162
6:00 — 22:00 4937 4376 550 11 167
(MK — ul. Lexova)
22:00 — 6:00 305 269 35 1 21
) 24 hodin 10 368 9 450 908 10 302
Usek: 5-2154
. 6:00 — 22:00 9 765 8 902 854 9 273
(MK — ul. Kpt. BartoSe)
22:00 — 6:00 603 548 54 1 29
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Prdmérné intenzity pro rok 2016
. . o Z toho Podil
Scitaci Usek Casovy Usek
Celkem trolejbusu
OA + MO NA celkem* NS
zZ NA
3 24 hodin 10 875 9171 1697 7 562
usek: 5-0196
, . 6:00 — 22:00 10 242 8 639 1597 6 504
(MK — Palackého t.)
22:00 — 6:00 633 532 100 1 58

*V celkovém poétu NA jsou ve séitani RSD CR zahrnuty i pojezddi trolejbusdi.
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Obr. €. 2: Vyznaceni s¢itacich usekd

Intenzity dopravy jsou pro rok 2019 pfepoctené z vysledkd scitani pro rok 2016 a ristovych koeficientd
vydanych v TP 225 "Prognéza intenzit automobilové dopravy (lll. vydani, oprava €. 1)" (Technické
podminky MD CR - schvélené s tginnosti od 26.11.2018), a jsou nasledujici:

Tab. &. 4: Intenzity dopravy pro rok 2019 za 24 hodin

Pramérné intenzity pro rok 2019
o o Z toho Podil
Scitaci Usek Casovy Usek
Celkem trolejbusu
OA + MO NA celkem* NS
z NA
} 24 hodin 13 782 11 365 1570 847 0
usek: 5-0183
, » 6:00 — 22:00 12 726 10 594 1412 720 0
(1/36 — Palackého tfida)
22:00 — 6:00 1 056 771 158 127 0
3 24 hodin 21074 17 778 2 589 707 562
Usek: 5-0195
, . 6:00 — 22:00 19 542 16 606 2332 604 504
(1/36 — Palackého tfida)
22:00 — 6:00 1532 1172 257 103 58
3 24 hodin 14 010 11951 1324 735 0
Usek: 5-0215
L. 6:00 — 22:00 12 999 11175 1194 630 0
(1/36 — ul. Hlavacova)
22:00 — 6:00 1011 776 130 105 0
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Prdmérné intenzity pro rok 2019
P = - Z toho Podil
Scitaci Usek Casovy Usek
Celkem trolejbusu
OA + MO NA celkem* NS
z NA
) 24 hodin 22 225 18 229 3028 968 0
Usek: 5-6600
1137) 6:00 — 22:00 20 527 16 984 2721 822 0
22:00 - 6:00 1698 1245 307 146 0
) 24 hodin 13 466 10 830 1629 1007 0
Usek: 5-6606
(1137) 6:00 — 22:00 12 385 10 072 1461 852 0
22:00 — 6:00 1081 758 168 155 0
) 24 hodin 13761 12 163 1294 304 0
Usek: 5-2150
L, 6:00 — 22:00 12 816 11 383 1171 262 0
(I/2 — ul. Prazska)
22:00 — 6:00 945 780 123 42 0
24 hodin 14 780 13 323 1361 96 0
Usek: 5-2156
3 6:00 — 22:00 13 785 12 457 1242 86 0
(111322 — ul. Teplého)
22:00 - 6:00 995 866 119 10 0
24 hodin 15 994 14 268 1673 53 83
Usek: 5-2152
3 6:00 — 22:00 14 900 13 326 1526 48 49
(111322 — ul. Teplého)
22:00 - 6:00 1094 942 147 5 34
. 24 hodin 11 559 10 457 1060 42 219
Usek: 5-2157
B 6:00 — 22:00 10 786 9 780 968 38 176
(11/322 — ul. Teplého)
22:00 — 6:00 773 677 92 4 43
) 24 hodin 5 464 4 854 598 12 188
Usek: 5-2162
6:00 — 22:00 5146 4573 562 11 167
(MK — ul. Lexova)
22:00 — 6:00 318 281 36 1 21
24 hodin 10 814 9 876 928 10 302
Usek: 5-2154
. 6:00 — 22:00 10 185 9 303 873 9 273
(MK — ul. Kpt. BartoSe)
22:00 - 6:00 629 573 55 1 29
) 24 hodin 11 326 9584 1735 7 562
Usek: 5-0196
3 . 6:00 — 22:00 10 667 9 028 1633 6 504
(MK — Palackého tf.)
22:00 - 6:00 569 556 102 1 58

*V celkovém poétu NA jsou ve séitani RSD CR zahrnuty i pojezddi trolejbusti.

- Rok 2022 bez zdméru, tzv. nulova varianta — V této varianté je pocitana trolejbusova a celkova
trolejbusova a automobilova doprava pro rok zprovoznéni zaméru, nicméné bez zmény dopravy vyvolané
zamérem.

Intenzity dopravy jsou pro rok 2022 prepoctené z vysledk( scitani pro rok 2016 a rlstovych koeficientu
vydanych v TP 225 "Prognéza intenzit automobilové dopravy (lll. vydani, oprava ¢&. 1)" (Technické
podminky MD CR - schvéalené s Gginnosti od 26.11.2018), a jsou nasledujici:

Tab. €. 5: Intenzity dopravy pro rok 2022 za 24 hodin bez provedené zmény v dané lokalité

Prdmérné intenzity pro rok 2022
. . o Z toho Podil
Scitaci usek Casovy Usek
Celkem trolejbusu
OA + MO NA celkem* NS
zZ NA
Usek: 5-0183 24 hodin 14 297 11 833 1601 863 0
(1/36 — Palackého tfida) | 6:00 — 22:00 13 203 11 030 1439 734 0
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Prdmérné intenzity pro rok 2022
. . o Z toho Podil
Scitaci Usek Casovy Usek
Celkem trolejbusu
OA + MO NA celkem* NS
z NA
22:00 — 6:00 1097 803 162 129 0
24 hodin 21870 18 510 2 639 721 562
Usek: 5-0195
3 . 6:00 — 22:00 20 282 17 289 2377 616 504
(1/36 — Palackého tfida)
22:00 - 6:00 1588 1221 262 105 58
24 hodin 14 541 12 443 1349 749 0
usek: 5-0215
. 6:00 — 22:00 13 494 11 635 1217 642 0
(1/36 — ul. Hlavacova)
22:00 - 6:00 1047 808 132 107 0
) 24 hodin 23 052 18 979 3086 987 0
Usek: 5-6600
(1137) 6:00 — 22:00 21 294 17 683 2773 838 0
22:00 — 6:00 1758 1296 313 149 0
) 24 hodin 13 961 11275 1 660 1026 0
Usek: 5-6606
(1137) 6:00 — 22:00 12 843 10 486 1489 868 0
22:00 — 6:00 1118 789 171 158 0
24 hodin 14 261 12 633 1318 310 0
Usek: 5-2150
. 6:00 — 22:00 13 312 11 852 1193 267 0
(I/2 — ul. Prazska)
22:00 - 6:00 949 781 125 43 0
24 hodin 15311 13 821 1392 98 0
Usek: 5-2156
3 6:00 — 22:00 14 281 12 922 1271 88 0
(111322 — ul. Teplého)
22:00 - 6:00 1030 899 121 10 0
) 24 hodin 16 566 14 800 1712 54 83
Usek: 5-2152
B 6:00 — 22:00 15 433 13 823 1561 49 49
(11/322 — ul. Teplého)
22:00 — 6:00 1133 977 151 5 34
) 24 hodin 11 975 10 847 1 085 43 219
Usek: 5-2157
B 6:00 — 22:00 11175 10 145 991 39 176
(11/322 — ul. Teplého)
22:00 — 6:00 800 702 94 4 43
24 hodin 5661 5 036 612 13 188
Usek: 5-2162
6:00 — 22:00 5331 4744 575 12 167
(MK — ul. Lexova)
22:00 - 6:00 330 292 37 1 21
) 24 hodin 11 203 10 244 949 10 302
Usek: 5-2154
. 6:00 — 22:00 10 552 9 650 893 9 273
(MK — ul. Kpt. BartoSe)
22:00 - 6:00 651 594 56 1 29
) 24 hodin 11724 9942 1775 7 562
Usek: 5-0196
B . 6:00 — 22:00 11041 9 365 1670 6 504
(MK — Palackého tf.)
22:00 — 6:00 683 577 105 1 58

*V celkovém poétu NA jsou ve séitani RSD CR zahrnuty i pojezdd; trolejbusd.

- Rok 2022 se zdmérem, tzv. aktivni varianta - zde je pocitana trolejbusova a celkova trolejpbusova a
automobilova doprava v nulové varianté navySena zmény dopravy vyvolané realizaci projektované stavby
tzn. nové trolejbusové linky. Jedna se o nasledujici zmény:

V Useku Dukla Vozovna a Hlavni nadrazi

- navySeni o 100 jednosmérnych resp. 200 obousmérnych pojezdu trolejbusd MHD za 24 hodin, z toho
18 trolejbusd v noci

- snizeni 0 40 pojezdd autobust MHD linky €. 10 za 24 hodin, z toho 3 autobusy v no¢ni dobé
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V Useku Hlavni nadraZi — ul. 17. listopadu

- navySeni o0 18 pojezdu trolejbust MHD za 24 hodin, z toho 1 trolejbus v noci

- snizeni 0 40 pojezdd autobustu MHD linky €. 10 za 24 hodin, z toho 3 autobusy v no¢ni dobé
V Useku Hlavni nddraZi — Polabiny

- navySeni o 28 pojezdu trolejbust MHD za 24 hodin, z toho 2 trolejbusy v noci

V Useku Hlavni nddraZi — Lexova a dale po trase autobusu MHD ¢&. 10

- snizeni 0 40 pojezdd autobust MHD linky €. 10 za 24 hodin, z toho 3 autobusy v no¢ni dobé

6.2 Vysledky vypoéta hluku z dopravy ve zvolenych referenénich bodech

V nize uvedené tabulce jsou uvedeny vypoctené hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku A z provozu
trolejbusové a celkové trolejbusové i automobilové dopravy pro denni a noéni dobu.

Dle Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., jsou vysledné hodnoty stanoveny pro celou denni i no¢ni dobu.
Na zakladé vypoctd je zde déle zhodnocena predpokladana zména hodnot Laeqr celkové dopravy
v posuzovanych referenénich vypoctovych bodech vyvolana realizaci projektované stavby, oproti nulové
varianté.

Tab. &. 6: Vypoctené hodnoty Laeqt Z trolejbusové a automobilové dopravy - den

Vypoétena hodnota ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeqr [dB] - den - Laeqashod
’ Trolejbusova doprava Celkova doprava (trolejbusova i automobilova)
Vyska RB
; Stavajici stav
Cislo RB nad Nulova
, 2019 a Aktivni varianta | Stavajici stav . Aktivni varianta | Zména nulova
terénem [m] i varianta .
nulové varianta 2022 2019 2022 ku aktivni
2022
2022
2,0 46,8 48,4 60,6 60,8 60,8 0
1 5,0 46,8 48,4 60,6 60,8 60,8 0
8,0 46,8 48,4 60,6 60,8 60,8 0
2,0 44,3 50,5 61,2 61,3 61,5 0,2
2 5,0 44,2 50,5 61,2 61,3 61,5 0,2
8,0 44,3 50,4 61,2 61,3 61,5 0,2
3 2,0 29,8 51,0 60,4 60,5 60,9 0,4
5,0 30,1 51,0 60,5 60,6 61,0 0,4
4 2,0 374 51,0 60,4 60,5 60,9 0,4
5,0 374 51,0 60,4 60,6 60,9 0,3
5 2,0 27,0 52,2 61,4 61,5 61,9 0,4
5,0 27,6 52,2 61,4 61,5 62,0 0,5
6 2,0 30,9 51,9 61,1 61,2 61,7 0,5
- 2,0 18,9 43,6 57,0 57,1 57,3 0,2
5,0 20,1 46,1 59,5 59,6 59,8 0,2
2,0 51,7 56,0 65,2 65,3 65,6 0,3
5,0 51,7 56,0 65,2 65,3 65,6 0,3
8 8,0 51,7 55,8 65,0 65,1 65,3 0,2
11,0 51,7 55,8 65,0 65,1 65,3 0,2
14,0 51,8 55,9 65,0 65,1 65,3 0,2
9 2,0 52,2 52,5 66,7 66,8 66,8 0
5,0 52,2 52,5 66,7 66,8 66,8 0
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Vypoctena hodnota ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeqr [dB] - den - Laegi6hod

" Trolejbusova doprava Celkova doprava (trolejbusova i automobilova)
VysSka RB
.. Stavajici stav
Cislo RB nad Nulova
) 2019 a Aktivni varianta | Stavajici stav Aktivni varianta | Zmeéna nulova
terénem [m] varianta
nulova varianta 2022 2019 2022 ku aktivni
2022
2022
5,0 57,0 57,1 64,1 64,2 64,2 0
10 8,0 57,0 57,1 64,1 64,2 64,2 0
11,0 57,0 57,1 64,1 64,2 64,2 0
14,0 57,0 57,1 64,1 64,2 64,2 0
5,0 52,1 52,4 57,6 57,7 57,8 0,1
11,0 52,1 52,4 57,6 57,7 57,8 0,1
11 17,0 52,1 52,4 57,6 57,7 57,8 0,1
23,0 52,1 52,4 57,6 57,7 57,8 0,1
29,0 52,1 52,4 57,6 57,7 57,8 0,1

Tab. &. 7: Vypoc&tené hodnoty Laeqt Z trolejbusové a automobilové dopravy - noc

Vypoctena hodnota ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeqt [dB] - NOC - Laeqshod

- Trolejbusova doprava Celkova doprava (trolejbusova i automobilova)
Vyska RB
o FE nad Stavajici stav _—
terénem [m] 2019 6.1 Aktivni varianta | Stavajici stav e Aktivni varianta | Zména n'ulové
nulova varianta 2022 2019 2022 ku aktivni
2002 2022
2,0 46,7 47,1 54,2 54,3 54,3 0
1 5,0 46,7 47,1 54,2 54,3 54,3 0
8,0 46,7 47,1 54,2 54,3 54,3 0
2,0 445 46,6 54,5 54,6 54,8 0,2
2 5,0 44,5 46,5 54,5 54,6 54,8 0,2
8,0 44,5 46,5 54,4 54,6 54,8 0,2
3 2,0 30,4 441 53,4 53,5 53,9 0,4
5,0 30,3 44,1 53,4 53,5 53,9 0,4
4 2,0 36,5 44,5 53,4 53,5 53,9 0,4
5,0 36,4 44,5 53,4 53,6 53,9 0,3
5 2,0 27,0 45,2 54,8 54,9 55,3 0,4
5,0 27,3 45,2 54,8 54,9 55,3 0,4
6 2,0 29,5 44,9 54,6 54,7 55,1 0,4
7 2,0 12,1 36,5 50,6 50,7 50,8 0,1
5,0 13,2 39,0 53,1 53,2 53,3 0,1
2,0 44,3 48,8 59,6 59,7 59,9 0,2
5,0 44,3 48,8 59,6 59,7 59,9 0,2
8 8,0 44,3 48,7 59,4 59,5 59,7 0,2
11,0 44,3 48,7 59,4 59,5 59,7 0,2
14,0 44.4 48,7 59,4 59,5 59,7 0,2
9 2,0 44,9 45,2 60,9 61,0 61,0 0
5,0 44,9 45,2 61,0 61,1 61,1 0
10 5,0 49,7 49,7 56,0 56,2 56,1 -0,1
8,0 49,7 49,7 56,0 56,2 56,1 -0,1
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Vypoctena hodnota ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeqr [dB] - NOC - Laeqshod
" Trolejbusova doprava Celkova doprava (trolejbusova i automobilova)
VysSka RB
.. Stavajici stav
Cislo RB nad Nulova
) 2019 a Aktivni varianta | Stavajici stav Aktivni varianta | Zmeéna nulova
terénem [m] varianta
nulova varianta 2022 2019 2022 ku aktivni
2022
2022
11,0 49,7 49,7 56,0 56,2 56,1 -0,1
14,0 49,7 49,7 56,1 56,2 56,2 0
5,0 445 44,8 49,2 49,3 49,4 0,1
11,0 445 44,8 49,2 49,3 49,4 0,1
11 17,0 445 44,8 49,2 49,3 49,4 0,1
23,0 44,5 44,8 49,2 49,3 49,4 0,1
29,0 445 44,8 49,2 49,3 49,4 0,1

Lokalizace vypoctovych bod( je patrna ze situace v pfiloze €. 1 této studie.

Hodnoceni pIlnéni hygienickych limitt z trolejbusové dopravy:

Vysledky vypoctu ukazuji na skutecnost, ze hluk ztrolejbusové dopravy v dané lokalité u hodnocené
hlukové chranéné zastavby neprekracuje jak v sou€asné dobé, tak ve vyhledu po realizaci nové
trolejbusové trati stanovené hygienické limity, a to pro den i noc. Vzhledem k tomu, Ze projektovana
stavba (trolejbusova trat) je vedena po komunikacich I. a ll. tfidy popf. po MK I. tfidy jsou pro hodnoceni vlivu
hluku u hodnocené hlukové chranéné zastavby stanoveny hygienické limity z provozu trolejbusové dopravy
Laeq, 16 h = 60 dB v denni dobé (6:00 — 22:00) a Laeq, s h = 50 dB v noéni dobé (22:00 — 6:00) v chranéném
venkovnim prostoru staveb.

Hodnoceni zmén celkovych hodnot Laeg v dané lokalité vyvolanych realizaci projektované stavby:

Vzhledem k tomu, Ze tato hlukova studie je zpracovana v ramci dokumentace ,Oznameni ve smyslu zakona
100/2001 Sh., o posuzovani vlivd na zivotni prostfedi“, jsou v tabulce €. 6 a 7 informativné uvedeny i celkové
ekvivalentni hladiny akustického tlaku A z dopravy v dané lokalité (trolejobusové i automobilové). Na tyto
celkové hodnoty se vSak nevztahuji dle platné legislativy hygienické limity. (Pozn.: Trolejbusova i
automobilova dopravy se kazda hodnoti vlastnimi hygienickymi limity.) Ob&ané si vS8ak mohou Iépe pFedstavit,
co pfinese projektovany zamér za zmény v celkovém hlukovém zatizeni dané lokality.

Na zékladé provedenych vypoctl Ize konstatovat, Ze provoz posuzovaného zaméru (nové trolejbusové trati,
ktera jednak zapfi¢ini mirny narust intenzity trolejousové dopravy na navazujicich Gsecich nové trati, ale i
pokles autobusové dopravy MHD v novém Useku trolejbusové trati i Usecich navazujicich) vyvola v zadjmové
lokalité zmény Laeqr max. v fadech desetin decibelu (-0,1 — 0,5 dB). Tato zmény jsou zcela minimalni, pouze
teoretické a méfenim objektivné neprokazatelné. PfedevSim je nutné upozornit, Ze to neni navyseni nad limity.

Pozn.: Vzhledem k tomu, Ze projektovany zamér automobilovou dopravu v zajmové lokalité nenavySuje, ale
naopak ji v nékterych Usecich mirné snizi (dojde k pokles autobusové dopravy MHD v novém Useku
trolejbusové trati i Gsecich navazujicich) nebyl hluk z automobilové dopravy, ktery ma své hygienické limity,
hodnocen samostatné. Z vySe uvedeného je vSak patrné, Ze realizaci zaméru dojde pouze k poklesu nebo ke

stagnaci hodnot Laeq T Z automobilové dopravy v hodnocené lokalité.
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7 Hluk z vystavby projektovaného zaméru

Vyéet zdroju hluku

DocCasné zdroje hluku spojené s vystavbou nové trolejbusové trati budou provozovany v celém casovém
pribéhu vystavby. Jedna se pfedevsim o vystavbu novych stozar( v projektovaném Useku nové trolejbusové
trati a provedeni prevésl. Stavba neobsahuje zadné demolice pozemnich objektu.

V rdmci hodnoceni je vSak nutné uvazovat se skutecnosti, Ze lokalizace jednotlivych stroju a zafizeni se
béhem stavebnich praci méni a jejich vzdalenost od chranéné zastavby neni konstantni. Vypoctovy bod pro
vypocet a hodnoceni hluku ze stavebni ¢innosti byl tedy zvolen:
- v minimalni (18 m) od pfedpokladaného stavenisté k nejblizS§imu chrdnénému prostoru stavby (stozéar
v blizkosti objektu k bydleni €.p. 2078 pfi ulici Teplého) — vypoctovy bod ozn. jako V1.
- a ve stfedni vzdalenosti (30 m) od predpokladaného stavenisté k nejblizSimu chranénému prostoru
stavby — vypoctovy bod ozn. jako V2.

V nize uvedenych tabulkach jsou uvedeny jednotlivé stroje a zafizeni navrzené pro stavebni prace. Dale je
uvedena vypoctena ekvivalentni hladina akustického tlaku A od jednotlivych zdrojd v dané vzdalenosti mozné
lokalizace stroje ¢i zafizeni ve vztahu k chranénému venkovnimu prostoru nejblizSi zastavby vypoctené z doby
pouzivani stroje Ci zafizeni a celkové doby pracovni doby.

Tab. €. 8: Pouzité stroje - vystavba

Primérna doba

) Akustické parametry » L peq, 14n0d L Aeq, 14hod

Typ stroje Pocet pouziti za sménu (hod
Lpaxx . ve 18 m v30m
/ min)

Vrtn4 souprava 1 Lpas =80 dB 2/120 60,4 56,0
Autojefab 1 Lpas =79 dB 2/120 59,4 55,0
Elektrické ruéni naradi 1 Lpas=75dB 4/240 58,4 54,0
Kolovy naklada¢ 1 Lpas= 74 dB 2/120 54,4 50,0
Nakladni automobil max. 4/den Laeq7.5 = 43,5 dB za 14 hodin
Legenda:
Lpat - hladina akustického tlaku ve vzdalenosti 1 m od stroje [dB],
Lpas - hladina akustického tlaku ve vzdalenosti 5 m od stroje [dB]

Laeq,14n0d - j€ ekvivalentni hladina akustického tlaku A od provozu jednotlivého stroje nebo zarfizeni v éasovém
intervalu pracovni doby T (v tomto pfipadé od 7% — 21% hodin, tj. 840 minut) [dB].

Postup provedeni vypoétu

Prvnim krokem bylo provedeni vypoctu hladiny akustického tlaku A ve zvolenych vypoctovych bodech
(teoreticky vypoctovy bod V1 ve vzdalenosti 18 m, teoreticky vypoctovy bod V2 ve vzdalenosti 30 m). Vypocet
byl proveden dle nasledujiciho vzorce:

Lpaz =Lpa1+20logri/r2 , kde

Lpa1 je udana hladina akustického tlaku A ve vzdalenosti r1 od stroje [dB],
Lpa2 je hladina akustického tlaku A ve vzdalenosti r2 (18 m, 30 m) od stroje [dB],

Druhym krokem byl vypocet ekvivalentni hladiny akustického tlaku A vintervalu stavebni ¢&innosti od
jednotlivych zdroji hluku a v jednotlivych etapach vystavby. Vypocet byl proveden podle nasledujiciho vzorce:
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5
Loece =10.l0g s 210%4 % kde

pAeqs
a@d
Lpaeq s je ekvivalentni hladina akustického tlaku A ve vypoctovém bodé od stroje nebo zafizeni S
[dB],

ts je doba pouzivani stroje nebo zafizeni S béhem pracovni doby [min],

ta je posuzovana doba trvani hluku ze stavebni ¢innosti (tj. doba 7% — 21% hodin /840 min/)
[min],

Lpas je hladina akustického tlaku ve vypoctovém bodé od stroje nebo zafizeni S [dB].

Ve vyslednych hodnotach uvedenych v nize uvedenych tabulkach je tedy zohlednéna vzdalenost, doba
pracovni ¢innosti a pocet stroju (zafizeni).

Celkovéa ekvivalentni hladina akustického tlaku A ve vypoctovém bodé (nejblizsi hlukové chranéna zastavba)
od vSech zdroju hluku pro posuzovanou dobu stavebni ¢innosti (tj. v dobé od 7% do 21 hodin) byla vypoétena
podle vzorce:

=10.log 5&1 10°Me kde

i=1

L

pAega

Lpreqa je ekvivalentni hladina akustického tlaku A [dB] od provozu jednotlivého stroje nebo zafizeni
(z poCtu n) v asovém intervalu pracovni ¢innosti ta [min].

Vysledky vypoéta a hodnoceni hluku ze stavebni €éinnosti

Vysledky vypoctu ekvivalentni hladiny akustického tlaku A [dB] ve venkovnim prostoru pro posuzovanou dobu
stavebni ¢innosti (7% do 21%) vzniklé souctem hladin hluku daného dopravou a vlastnimi stavebnimi pracemi
jsou uvedeny v nasleduijici tabulce.

Tab. €. 9: Vysledky vypoctd hluku z vystavby

Vypocétena ekvivalentni hladina akustického tlaku
Vypocétovy bod
I—Aeq,14 hod [dB]
V1 64,7
V2 60,4

Pozn. Ekvivalentni hladina akustického tlaku A je vypoctena pouze pro denni dobu, nebot' v noc¢nich hodinach se stavebni ¢innost

neprfedpoklada.

Dle provedenych vypoctl Ize predpokladat, Ze celkové hodnoty hluku z vystavy zameéru neprekro&i hygienicky
limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A ze stavebni ¢innosti (Laeqt = 65,0 dB).

Pozn.: Vliv stavebni ¢innosti byl zpracovan na zékladé dostupnych Udajé o predpokladaném postupu
stavebnich praci v dobé pfipravy dokumentace.

Na zakladé provedenych vypoctl jsou pro omezeni pfipadného negativniho vlivu vystavby zaméru navrzena

pouze preventivni protihlukova opatfeni pro obdobi vystavby uvedena nize v kapitole ¢. 8.1 této hlukové
studie.

8 Navrzend protihlukovéa opatreni
8.1 Pro obdobi vystavby

Vzhledem k provedenym vypoctim, kdy se sice predpokladé spinéni hygienického limitu, nicméné zpracovatel

hlukové studie navrhuje nasledujici preventivni protihlukova opatreni ke snizeni hlukovych emisi z vystavby.
PFi provadénych vSech typl praci béhem vystavby je nutno dbat na ddslednou kontrolu technického stavu
strojl, jejich sefizeni, vypinani pfi pracovnich prestavkach.
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Béhem provadéni vSech praci je nutno dbat na omezeni doby nasazeni hluénych mechanismu, sled
nasazeni popf. jejich méné Castéjsi vyuziti. V dobé od 21 — 7 hod. nebudou stavebni prace provadény.

8.2 Pro obdobi provozu

Nejsou navrhovana zadna protihlukova opatfeni.

9 Uvéazeni nejistot

Pro vypocty hluku byl pouzit vypoétovy program HLUK+, verze 13.01 Profil3 (€. licence 6079), ktery umoznuje
vypocet hluku ve venkovnim prostfedi generovaného dopravnimi i priimyslovymi zdroji hluku v tzemi. Pouzita
verze programu HLUK+ obsahuje pfedevsim implementaci nejnovéjSi zmény legislativy uvedena v kap. 5 této
hlukové studie. Nejistota vypoctu dana vypoctovym modelem je + 2,0 dB.

PFfi vypoCtu je uvaZovan odrazivy terén. Histogram smérd a rychlosti vétrd neni ve vypoltu uvazovan.
Vzhledem k tomu, Ze se pfi prokazovani plnéni hygienickych limitd odpocitava odraznost pfislusné fasady dle
Metodického navodu pro méfeni hluku a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi (Véstnik Ministerstva
zdravotnictvi CR 11/2017) jsou i vysledné hodnoty uvadé&ny po korekci na odraz fasady, coz umozfiuje pouZita
verze vypocétového programu.

Model pro vypocet hluku byl vypracovan na zékladé dukladného prazkumu dané lokality a mapovych podkladu
v daném mefitku.

Pro zadani hlukovych parametrda provozu trolejbusové trati byly pouZity data z databaze zpracovatele hlukové
studie.

10 Zaver

Hodnoceni plnéni hygienickych limith z trolejbusové dopravy:
Vysledky vypoctd ukazuji na skute€nost, Ze hluk z trolejpbusové dopravy v dané lokalité u hodnocené hlukové
chrdnéné zastavby neprekraduje jak v sou¢asné dobé, tak ve vyhledu po realizaci nové trolejbusové trati,

stanovené hygienické limity, a to pro den i noc. Vzhledem k tomu, Ze projektovana stavba (trolejbusova trat) je
vedenda po komunikacich I. a ll. tfidy popf. po MK I. tfidy jsou pro hodnoceni vlivu hluku u hodnocené hlukové
chranéné zastavby stanoveny hygienickeé limity z provozu trolejbusové dopravy Laeq 16n = 60 dB v denni dobé
(6:00 — 22:00) a Laeq, sh = 50 dB v no¢ni dobé (22:00 — 6:00) v chrdnéném venkovnim prostoru staveb.

Hodnoceni zmén celkovych hodnot Laeq Vv dané lokalité vyvolanych realizaci projektované stavby:
Vzhledem k tomu, Ze tato hlukova studie je zpracovana v ramci dokumentace ,Oznameni ve smyslu zakona
100/2001 Sh., o posuzovani vlivd na zivotni prostfedi“, jsou v tabulce €. 6 a 7 informativné uvedeny i celkové
ekvivalentni hladiny akustického tlaku A z dopravy v dané lokalité (trolejbusové i automobilové). Na tyto
celkové hodnoty se vSak nevztahuji dle platné legislativy hygienické limity. (Pozn.: Trolejbusova i
automobilova dopravy se kazda hodnoti vlastnimi hygienickymi limity.) Ob&ané si vS8ak mohou Iépe pFedstavit,
co pfinese projektovany zameér za zmény v celkovém hlukovém zatizeni dané lokality.

Na zékladé provedenych vypoctl Ize konstatovat, Zze provoz posuzovaného zaméru (nové trolejbusové trati,
ktera jednak zapfi¢ini mirny narust intenzity trolejousové dopravy na navazujicich Gsecich nové trati, ale i
pokles autobusové dopravy MHD v novém Useku trolejbusové trati i Gsecich navazujicich) vyvola v zajmoveé
lokalité zmény Laeq,r max. v fadech desetin decibelu (-0,1 — 0,5 dB). Tato zmény jsou zcela minimalni, pouze
teoretické a méfenim objektivné neprokazatelné. PfedevSim je nutné upozornit, Ze to neni navyseni nad limity.

Pozn.: Vzhledem k tomu, Ze projektovany zamér automobilovou dopravu v zajmové lokalité nenavySuje, ale
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naopak ji v nékterych Usecich mirné snizi (dojde k pokles autobusové dopravy MHD v novém Useku
trolejbusové trati i Usecich navazujicich) nebyl hluk z automobilové dopravy, ktery ma své hygienické limity,
hodnocen samostatné. Z vySe uvedeného je vSak patrné, Ze realizaci zaméru dojde pouze k poklesu nebo ke
stagnaci hodnot Laeq T Z automobilové dopravy v hodnocené lokalité.

Celkové hodnoty hluku ze stavebnich praci souvisejicich s realizaci projektovaného zaméru vcéetné
vyvolané dopravy na vefejnych komunikacich nebudou prekracovat ve venkovnim prostoru okolnich hlukové
chranénych staveb hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A ze stavebni €innosti (Laeg,14n =
65,0 dB). Pro omezeni negativniho vlivu hluku z vystavby zaméru jsou v kap. 8.1 této hlukové studie navrzena
obecné protihlukova opatfeni. V no¢ni dobé nebude vystavba provadéna.

11 Seznam pouzitych zkratek

¢. ¢islo

C.J. Cislo jednaci

CHMU Cesky hydrometeorologicky Ustav

¢.p. Cislo popisné

cvaTt Ceské vysoké uéeni technické

J jin (jizni)

JV jihovychod (jihovychodni)

Jz jihozdpad (jihozapadni)

kap. kapitola

Laeq,T ekvivalentni hladina akustického tlaku A
Lpas hladina akustického tlaku v 5-ti metrech
MD ministerstvo dopravy

MHD méstska hromadné doprava

MK mistni komunikace

MZDR CR Ministerstvo zdravotnictvi Ceské republiky
MZP CR Ministerstvo Zivotniho prostredi Ceské republiky
NA nékladni automobil

NP nadzemni podlazi

NS nakladni souprava

NV narizeni vliady

OA osobni automobil

obr. obrazek

p.C. parcelni Cislo

RB referencni bod

RSD CR Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky
S sever (severni)

SV severovychod (severovychodni)

Sz severozapad (severozapadni)

Tab. tabulka

TP technicky postup
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Priloha 1

Situace s vyznacenymi referenénimi vypoctovymi body
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Chranény venkovni prostor SV fasady 3NP objektu k bydleni €.p. 2122, Teplého ul., Pardubice
Chranény venkovni prostor SV fasady 3NP objektu k bydleni €.p. 2116, Teplého ul., Pardubice
Chranény venkovni prostor SZ fasady 2NP objektu k bydleni &.p. 2035, Teplého ul., Pardubice
Chranény venkovni prostor JV fasaddy 2NP objektu k bydleni ¢.p. 2033, Teplého ul., Pardubice
Chranény venkovni prostor SZ fasady 2NP objektu k bydleni &.p. 2078, Teplého ul., Pardubice
Chranény venkovni prostor J fasady 1NP objektu k bydleni €.p. 1355, Prazska ul., Pardubice
Chranény venkovni prostor JV fasady 2NP objektu k bydleni &.p. 572, ul. U Trojice, Pardubice
Chranény venkovni prostor S fasady 5NP stavby pro administrativu s bytem &.p. 2560, nam. Jana

9 Chranény venkovni prostor J fasady 2NP objektu k bydleni €.p. 291, Palackého tfida, Pardubice

10
11

Chranény venkovni prostor JV fasady 5NP objektu k bydleni &.p. 2410, Palackého tfida, Pardubice
Chranény venkovni prostor V fasady 11NP objektu k bydleni €.p. 426, ul. BroZikova, Pardubice
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Priloha 2

Vykresleni hlukovych pasem z provozu tramvajoveé trati,
den a noc
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Priloha 3

Vykresleni hlukovych pasem
z celkové dopravy na vefejnych komunikacich v dané lokalité,
den a noc
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Vyhled po realizaci zdméru, 2
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Priloha 4

Zatfidéni zamérem dotéenych mistnich komunikaci mésta Pardubice
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Magistrit mésta Pardubic
Odbor dopravy - Oddéleni specidiniho stavebniho dfadu a dopravy
nam. Republiky 12, 530 21 Pardubice

Pardubice SOOEX0THLXIY
Ing. Jana Barillova
Cislo jednaci:  MmP 1085542019 Sekaninova 1087/28
Podet listd: 1 Praha 2
Podet pfiloh: 0 12800
Vyrizuje: Ing. Martin Schaffer
Telefon: +420 466 B55 358
E-mail: martin.schaffer@mmp.cz
Datum: 21.10.2019

Vyjadreni k zatfidéni a vlastnictvi pozemni komunikace

Odbor dopravy Magistratu mésta Pardubic jako silniéni spravni Ufad ve vécech mistnich a vefejné
pfistupnych Géelovych komunikaci dle zakona £. 13/1997 Sb., zdkona o pozemnich komunikacich
potvrzuje, Ze podle pasportu komunikaci se

» v ulici Kpt. Barto3e na pozemkowych parcelach ¢ 3707/7, 3707/6, 3707/8, 3707/9, 3707/10,
3707/11, 3707/12, 3707/13, 3707/14, 3707/15, 3707/16, 3707/17, 3707/18, 3707/20,
3707/28, 3707/24, 3707/31, 3707/34, 3707/38, 2629/15, 1759/8, 2629/18, 2629/19,
2629/9, 2629/14, 2629/12, 2629/38, 2075/9, 2605/179, 1775/2, 2605/176, 2605/177,
2605/190, 2605/191 vie v k. u. Pardubice, nachazi mistni komunikace I. tridy s Cisly usekd
016516841, 015301651, 015201531, 015201541, 015401551, 015505731, 057305931, Tato
komunikace je ve vlastnictvi Statutarniho mésta Pardubice.

e vulici Palackého tfida na pozemkowych parcelach & 283/47, 2605/56, 2605/57 vk. u.
Pardubice v ésti od ulice tfida Miru po ulici Hlavacéova se nachazi mistni komunikace I.
tridy s Cisly usekd 055619841, 060619841, 060606131, 058306131. Tato komunikace je ve
vlastnictvi Statutdrniho mésta Pardubice.

Statutarni mésto Pardubice

Ing. Martin Schaffer Maglistrit mésta
Referent dopravy odbor dopravy
A 530 21 F;ardubice



