Trolejbusova trat Dukla — vozovna — Hlavni nadrazi

B.1 SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA

1. POPIS STAVBY

Obecné
Navrzena stavba se nachazi v Pardubicich, v zapadni ¢asti mésta. Navrhovana trolejbusova trat se bude
nachazet na ul. Teplého, I/37, a Palackého. Jednoznaéné se jedna o zastavénou Cast mésta Pardubic.
Investice propojuje vozovnu Dukla s velkym dopravnim terminalem Hlavni nadrazi, kde se nachazi jeden
z nejvyznamnéjSich dopravnich uzlt MHD v Pardubicich. Zaroven to je lokalita pfed hlavni Zelezni¢nim nadrazim
Pardubice hl.n. a v blizkosti se nachazi také centralni autobusové nadrazi. Jedna se tedy o propojeni depa
dopravniho podniku a nejvyznamnéj§iho bodu z hlediska vefejné dopravy v krajském mésté Pardubice.
Viystavba trati, vzhledem k vy$e uvedenému, ma zasadni vyznam na zkvalitnéni podminek vefejné dopravy
ve mésté Pardubice. Pri¢emz se jako kliCové jevi pravé propojeni depa s centralnim prestupnim uzlem.

Propojeni bude zacinat napojenim do jiz existujici trolejové trakce v prostoru pfed vozovnou Dukla,
v pfedpoli depa dopravniho podniku. Dale vedeni pokraduje pfes ul. Teplého na silnici I/37, ktera po prestvbé a
rozSifeni jiz poCita s vystavbou a osazenim trolejové traté (dimenze stozard, pfipravenost zakladu, atd.

Trat bude dale pokratovat pes kizovatku MUK Palackého, jejiz rozsiteni je pravé ve vystavbé. Jedna se o
mimouroviiovou kfiZzovatku silnice 1/36 a I/37 v Pardubicich. Pravé budované rozsifeni této kiizovatky také pocita
s osazenim trolejbusové trakce — stozary VO jsou zakladany s nosnosti na pfevésy trakce, atd.

DalSi sekci trati, pfed napojenim do terminalu v prostoru pfednadraZi je prichod ul. Palackého, nad usekem
silnice 1/36. Trat nakonec zausti do jiz vybudovaného uzlu Pardubice pfednadrazi.

Celkova délka trati je 2490 m, piiCemz jizdni stopa pro trolejbusy je navrzena jako dvoustopa, obousmérna.

Trolejové vedeni bude mit charakter prostého nenapinaného (polopruzného) vedeni. Zavés troleje bude
proveden z pfidavného lana z minorocu, obloukové svorky v provedeni systému typu Kummler + Matter.
V8echny nové trakéni prvky budou v provedeni nekorozivnim (bronzové prvky, nerez lana, umélohmotna lana,
umélohmotné konzoly atd.) s dlouhou dobou zivotnosti. Trakéni stozary jsou navrzeny jako ocelové kulaté. Toto
feSeni je v souladu s béznou materialovou zakladnou pro provoz trakce ve mésté Pardubice.

- Celkova délka trati je 2490 m, piiemz jizdni stopa pro trolejbusy je navrzena jako dvoustopa,
obousmérna.

- Pocet stozari je 166 ks.

- Pfi¢emz 8 ks bude umisténo v ramci terminalu B.

- 25ks je sdruzeno s VO v ramci stavby 1/37 MUK Palackého.

- 36 ks je sdruzeno s VO v ramci stavby I/37 Pardubice - Trojice.
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TV -1.dil

Tato Cast trolejového vedeni vychazi z vozovny v Teplého ulici. Trolejové vedeni umozni vyjezd a vjezd
trolejousovych vozidel z vozovny na trat smérem do centra i smérem k Trojici a to dvoustopé. Do vedeni bude
vloZeno nékolik elektrickych a sjezdovych vyhybek (2 elektrické a 2 sjezdové) a 3 trolejbusova kfiZeni. Stavajici
toka pfed vozovkou se nejspi§ bude muset zdemontovat. Vzhledem ke sloZitosti navrhu trolejového vedeni se
toto rozhodne v dal$im projektovém stupni.

V této oblasti se predpokladd v budoucnu zrealizovat je$té trolejové vedeni az k Terminalu Jih. Toto bude
pfedmétem dalSich etap vystavby TV.

Nové trakéni stoZary jsou oznaceny V1 az V25.

TV - 2.dil

Tato trasa trolejového vedeni je jiz z hlediska stozarl i zakladU zrealizovana v celé délce. StoZary nebo zaklady
maji Cisla 27 - 87. Trakeni stozary spolecné s vefejnym osvétlenim jsou jiz postaveny (v€. zakladd). Ostatni
stozéry — tj. solo stozary pro trakci zatim realizovany nejsou, ale jsou vytvoreny jejich zaklady, které jsou zakryty
ocelovym plechem. Soucasti dalSich projektovych stupnid trolejového vedeni bude navrhnout dimenze téchto
zbyvajicich stozaru.

TV - 3.dil

Zacatek upravy umisténi trakénich stozarl navazuje na jiz zrealizované stozary ze 2.dilu TV. Soucasti této
Trojice je navrh stozarl od ¢. T1 az T68 z nichZ nékteré jsou spole¢né s v.o. Trakéni stoZary v obloucich nebo v
roviné jsou navrzeny v jednostranné, parové nebo vystfidané soustavé. V misté okruzni kfizovatky bude umistén
do stiedu stozar spole¢né se stozary umisténymi vné. Stozary jsou navrzeny stejné jako v minulych etapach - ;.
ocelové kulaté.

TV -4.dil

Trolejové vedeni se ¢astecné prolind do 3.dilu a na druhé strané se ukonéi vjezdem do Terminalu ,A% kde se
napoji na jiz vybudované trolejové vedeni. Zasah do 3.dilu (MUK) spogiva v osazeni 2 stozari — TR1 a TR2 a
vytvoreni kontinuélni trolejbusové stopy v okruzni kiZzovatce pfed Lidlem. Polohy dalSich trak&nich stoZar( TR4,
TR6, TR8, TR10, TR12, TR14 jsou pfevzaty z navrhu stavby Terminalu B, které byly navrzeny pro vefejné
osvétleni. Podélna rozte€ stozar( bude vyhovujici i pro spoleCnou podpéru trakce + v.0. Navrzené protéjsi
trakéni stozary TR3, TR5, TR7, TR9, TR11, TR13 a TR15 mohou byt spoleéné pro trakci i v.o.

2.3. Zaklady trakénich stozari — vrtané zaklady VZ-6m

Zéklady pro trakni stoZary jsou v projektu navrzeny vrtané zéklady s osazenim ocelovych rour priméru cca
530mm, tloustka stény nejméné 8mm, délka 6m. Z divodu provéreni existence stavajicich podzemnich siti se
nejprve provede vykopova sonda cca 1,5x1,5x1,5m v misté zasunuti trubky. Do trubky se zasune trakéni stoZar,
ktery se zapiskuje a provede se ochranna Capka z betonu. Stozary se musi osadit se zaklonem. Vrtani otvoru se
musi provést pod ochranou ocelové vypaZznice. Dle zkuSenosti z obdobnych staveb v Pardubicich, technologie
jiz byla vyzkouSena, jeji provadéni je velmi rychlé a je mozné ji pouzit i v blizkosti stavajicich podzemnich siti.

U zakladl, které se vytvofily v pfedstihu pro budouci trolejové vedeni a jsou zakryty (ocelovym plechem 700 x
700 x 12mm) a zasypany zeminou se pfi stavbé odkryji a tyto zakryty odstrani.
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2.5 Napajeni trolejového vedeni
Napéjeni nové trolejbusové traté je navrzeno dle energetického vypoctu ze dvou méniren:

- Zménirny Trojice MR 6
- Zménirny Vozovna MR 7

Ménirna Trojice MR 6
Ménirna bude umisténa kousek za okruzni kfizovatkou u Lidlu a bude to nové ménirna. V ménirné se napoji
8 trak¢nich kabelt a ukonéi se na dvou napajecCich:

- Napaje€ NB 61 (stozar T19), 2x+ a 2x-
- Napaje¢ NB 62 (stozar T1), 2xé a 2x-
Umisténi trasy trakénich kabell je patrné z TV — 4.dil.

Ménirna Vozovna MR 7

Je to stavajici ménirna ve vozovné DP, ktera se musi zrekonstruovat. Z této ménirmny se napoji 4 trakcni
kabely k napaje¢i NB 73. Vzhledem k budouci vystavbé upravy kfizovatky PraZzska — Teplého je napajeci bod
uvazovan ve dvou etapach:

- 1.etapa v souCasné uvazované vystavbé
- 2.etapa jako vyhledova spolu s trolejovym vedenim k Terminalu jih.

Umisténi trasy trakénich kabell je patrné z TV — 1.dil.

- Proudova soustava a napéti: 2 -DC 600VIT
- Ochrana pfed nebezpecnym
dotykovym napétim: dvojita izolace
- Trolejovy drat: 2xCu 100 mm2
- VlySka troleje: min. 5,5m - trati
- Trakéni stozary: ocelové kulaté typu C, D
celkova délka 10 - 12m
- Trakéni kabely: 6 kV-AYKCY 1 x 500 mm2 /35

ZHODNOCENI STAVENISTE
UMISTENi STAVBY

Navrzena stavba se nachazi v Pardubicich, v zapadni ¢asti mésta. Navrhovana trolejbusova trat se bude
nachazet na ul. Teplého, I/37, a Palackého. Jednoznaéné se jedna o zastavénou Cast mésta Pardubic.

STAVAJICi STAV

Ve stavajicim stavu se jedna o mistni komunikace ve mésté Pardubice. V sou€asnosti jsou v trase
provozovany pouze autobusové linky vefejné hromadné dopravy.
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PREHLED STAVEBNiICH OBJEKTU STAVBY

SO 098 - TROLEJOVE VEDENI

SO 099 - NAPAJECI VEDENI

SO 101 - SJEZD K MENIRNE

SO 401 - PRIPOJKA VN + NN - RESi SAMOSTATNE CEZ, NENi SOUCASTIi PD
SO 999 - KONTEJNEROVY OBJEKT MENIRNY

SO 1001 - PYROTECHNICKY PRUZKUM

PREHLED BUDOUCICH VLASTNIKU A SPRAVCU

STAVEBNI OBJEKT VLASTNIK SPRAVCE
SO 098 + 099 Trolejové a napajeci vedeni Dopravni podnik mésta | Dopravni podnik mésta
Pardubic a.s. Pardubic a.s.
SO 101 Sjezd k ménirné Dopravni podnik mésta | Dopravni podnik mésta
Pardubic a.s. Pardubic a.s.
SO 999 Kontejnerovy objekt ménirny Dopravni podnik mésta | Dopravni podnik mésta
Pardubic a.s. Pardubic a.s.

TECHNICKE RESENIi STAVBY

S0 098 a 099 - TROLEJOVE A NAPAJECI VEDENI

Trakéni vedeni je navrzeno ve dvou objektech:
SO 098 - Trolejové vedeni
SO 099 — Napajeci vedeni

Trolejové vedeni bude mit charakter prostého nenapinaného (polopruzného) vedeni. Zavés troleje bude
proveden z pfidavného lana z minorocu, obloukové svorky v provedeni systému typu Kummler + Matter.
V8echny nové trakéni prvky budou v provedeni nekorozivnim (bronzové prvky, nerez lana, umélohmotna lana,
umélohmotné konzoly atd.) s dlouhou dobou zivotnosti. Trakéni stoZary jsou navrzeny jako ocelové kulaté. Toto
feSeni je v souladu s béZnou materialovou zakladnou pro provoz trakce ve mésté Pardubice.

Uprava trolejového vedenti je tvofena 4 dily:

TV - 1.dil

Tato Cast trolejového vedeni vychazi z vozovny v Teplého ulici. Trolejové vedeni umozni vyjezd a vjezd
trolejousovych vozidel z vozovny na trat smérem do centra i smérem k Trojici a to dvoustopé. Do vedeni bude
vloZzeno nékolik elektrickych a sjezdovych vyhybek (2 elektrické a 2 sjezdové) a 3 trolejbusova kfizeni. Stavajici
toka pfed vozovkou se nejspi§ bude muset zdemontovat. Vzhledem ke sloZitosti navrhu trolejového vedeni se
toto rozhodne v dal$im projektovém stupni.

V této oblasti se pfedpoklada v budoucnu zrealizovat jesté trolejové vedeni aZz k Terminélu Jih. Toto bude
pfedmétem dalSich vyhledovych etap vystavby TV. Nové trakéni stozary jsou oznaceny V1 az V25.
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TV -2.dil

Tato trasa trolejového vedeni je jiz z hlediska stozarl i zaklad( zrealizovana v celé délce. StoZary nebo
zaklady maji Cisla 27 - 87. Trakéni stozary spoleéné s vefejnym osvétlenim jsou jiz postaveny 2 (v&. zakladu).
Ostatni stozary — tj. sélo stoZary pro trakci zatim realizovany nejsou, ale jsou vytvofeny jejich zaklady, které jsou
zakryty ocelovym plechem. Soucasti dalSich projektovych stuprid trolejového vedeni bude navrhnout dimenze
téchto zbyvaijicich stozard.

TV - 3.dil

Zacatek Upravy umisténi trakénich stozar(i navazuje na jiz zrealizované stozary ze 2.dilu TV. Soucasti této
Trojice je navrh stozard od €. T1 az T68 z nichz nékteré jsou spoleéné s v.o. Trakéni stozary v obloucich nebo v
roviné jsou navrzeny v jednostranné, parové nebo vystfidané soustavé.

V misté okruzni kfizovatky bude umistén do stfedu stozar spoleéné se stozary umisténymi vné. Stozary jsou
navrzeny stejné jako v minulych etapach — tj. ocelové kulaté.

TV -4.dil

Trolejové vedeni se Castecné prolina do 3.dilu a na druhé strané se ukonci viezdem do Terminalu ,A%, kde
se napoji na jiz vybudované trolejové vedeni. Zasah do 3.dilu (MUK) spo&iva v osazeni 2 stozar(i - TR1 a TR2 a
vytvoreni kontinualni trolejbusové stopy v okruzni kfizovatce pfed Lidlem.

Polohy dalSich trakénich stozarG TR4, TR6, TR8, TR10, TR12, TR14 jsou prfevzaty z navrhu stavby
Terminalu ,B*, které byly navrZeny pro verejné osvétleni. Podélna rozte¢ stozard bude vyhovujici i pro spolecnou
podpéru trakce + v.0. Navrzené protéji trakéni stozary TR3, TR5, TR7, TR9, TR11, TR13 a TR15 mohou byt
spolec¢né pro trakci i v.o.

Zaklady trakénich stozard — vrtané zaklady VZ-6m

Zaklady pro trakéni stozary jsou v projektu navrZeny jako vrtané zaklady s osazenim ocelovych rour priméru
cca 530mm, tloustka stény nejméné 8mm, délka 6m. Z divodu provéfeni existence stavajicich podzemnich siti
se nejprve provede vykopova sonda cca 1,5x1,5x1,5m v misté zasunuti trubky. Do trubky se zasune trakeni
stozar, ktery se zapiskuje a provede se ochranna ¢apka z betonu. Stozary se musi osadit se zaklonem. Vrtani
otvoru pro zaklad se musi provést pod ochranou ocelové vypaznice. Dle zkuSenosti z obdobnych staveb v
Pardubicich, technologie jiz byla vyzkouSena, jeji provadéni je rychlé a je mozné ji pouzit i v blizkosti stavajicich
podzemnich siti.

U zakladu, které se vytvofily v pfedstihu pro budouci trolejové vedeni a jsou zakryty (ocelovym plechem 700
x 700 x 12mm) a zasypany zeminou se pfi stavbé odkryji a tyto zakryty odstrani.

Napajeni trolejového vedeni

Napajeni nové trolejbusové traté je navrzeno dle energetického vypoctu ze dvou méniren:
- Z ménirny Trojice MR 6

- Z ménirny Vozovna MR 7

Ménirna Trojice MR 6

Ménirna bude umisténa kousek za okruzni kfizovatkou u Lidlu a bude to nova ménirna. V ménirné se napoji
8 trakénich kabell a ukon¢i se na dvou napajedich:

- Napaje€ NB 61 (stozar T19), 2x+ a 2x-

- Napaje€ NB 62 (stozar T1), 2x& a 2x-
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Pfechod pfes vozovky u okruzky (U Lidla) se uvazuje protlakem. Umisténi trasy trakénich kabeld je patrné z
TV - 4.dil.

Ménira Vozovna MR 7

Je to stavajici ménirna ve vozovné DP, ktera se musi zrekonstruovat. Z této ménirmny se napoji 4 trakéni
kabely k napajedi NB 73. Vzhledem k budouci vystavbé Upravy kfizovatky Prazska — Teplého je napajeci bod
uvazovan ve dvou etapach:

- 1.etapa v sou¢asné uvazované vystavbé — délka trasy cca 340m

- 2.etapa jako vyhledova spolu s trolejovym vedenim k Terminalu jih — délka trasy cca 135m.

Pfechod pres vozovku Teplého se uvazuje protlakem. Umisténi trasy trakénich kabell je patrné z TV — 1.dil.

- Proudova soustava a napéti: 2 — DC 600V/IT

- Ochrana pred nebezpecnym dotykovym napétim: dvojita izolace
- Trolejovy drat: 2 x Cu 100 mm2

- VySka troleje: min. 5,5 m - trati

- Trakéni stozary: - ocelové kulaté typu C, D

- celkové délka 10 - 12m

- Délka traté TV cca 2.490 m

- Pocet stozard 94 ks, 73 ks spoleénych s v.o.

- Délka troleje 6.820 m

- Délka trasy kabel( MR 7 - 340m (+ 135m vyhled) MR 6 - 245m
- Délka trakénich kabell 2.350m

Ochrana proti nebezpe¢nému dotykovému napéti

Ochrana pred nebezpeénym dotykovym napétim na Zivé &asti (troleji) je provedena dle CSN 33 2000
polohou (vySka troleje nad vozovkou je 5,5m).

Ochrana pred nebezpednym dotykem na neZivych ¢astech (stozarech) je provedena dle CSN 33 3516
dvojitou izolaci. Vzdalenost druhého izolatoru od stozaru je min. 1,5m.

Ochrana pied pfepétim
Ochrana pfed atmosférickym piepétim je provedena svodici prepéti. SvodiCe budou umistény na stozarech
s napajecimi body a u déleni. Svod svodice je uvazovan izolované od stozaru.

Pouzité pfedpisy a normy

CSN 33 2000-4-41-ed.2: 2007/Zména 1 Ochrana pred Urazem elektrickym proudem

CSN 33 2000-5-52 -ed.2: 2012 Vybér a stavba elektrickych zafizeni — Elektricka vedeni
CSN 33 2000-5-54-ed.3 Uzemnéni a ochranné vodide

CSN 33 3516 Predpisy pro trakéni vedeni tramvajovych a trolejbusovych drah

CSN 34 1500 Predpisy pro elektricka trakéni zafizeni

CSN EN 50 110-1 Bezpe&nostni predpisy pro praci na trakénim vedeni tramvaji a trolejbus
CSN 37 6754 Projektovani trakéniho vedeni tramvajovych a trolejbusovych drah

CSN 73 6005 Prostorové uspoFadani siti technického vybaveni
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CSN EN 50122-1 Pevna trakéni zafizeni

CSN IEC 913 Elektrické trakéné nadzemné vedenia

Viyhlaska ¢.48/82 — zména 352/2000 Sb. zakladni pozadavky k zajisténi bezpe€nosti prace a
technickych zafizeni.

Zakon 266/94 zakon o drahach

SO 101 - SJEZD K MENIRNE

K ménirné MR6 Trojice, ktera je soucasti SO 999 této dokumentace bude proveden sjezd zramena
kiizovatky silnice 1/36 x 1/37 MUK Palackého. Bude se jednat o sjezd s povrchem ze zamkové dlazby o $ifce
8,0 m.

Celkova plocha sjezdu pak bude 8,0 x 11,0 m.

Sjezd bude vyspadovan tak, aby nedochazelo k odtékani vody na silnici 1/36 ani na objekt kontejnerové
ménirny. Soucasti sjezdu bude zatrubnéni pribézného pfikopu betonovou trubkou DN 400 s obetonovanim.

Stavebni objekt SO 101 Sjezd k ménirné nepodléha Uzemnimu ani stavebnimu povoleni dle stavebniho
zakona, pouze bude vydavano rozhodnuti o pfipojeni na silnici /37 v gesci Krajského Ufadu Pardubického kraje
(silnice I. tridy).

Konstrukce zpevnéné plochy bude provedena takto:

D2 (D2-D-1) = VI

Skladebna dlazba — Seda CSN 73 6131 80 mm
Lozna vrstva CSN 73 6126-1 40 mm
Stabilizace SC 0/32 C 1512 CSN 73 6124-1 150 mm
Stérkodrt SD A CSN 73 6126 -1 150 mm
Celkem 420 mm

SO 401 - PRIPOJKA VN + NN - RESi SAMOSTATNE CEZ, NENi SOUCASTIi PD

Tyto objekty budou feSeny samostatné v gesci spole¢nosti CEZ a.s. na zakladé smlouvy o pfipojeni. V této
PD jsou zminény pro uplnost a pro koordinaci mezi obéma PD (DPmP a CEZ).

S0 999 - KONTEJNEROVY OBJEKT MENIRNY

Tato dokumentace feSi vystavbu nové ménirny Trojice v Pardubicich, ur€ené pro napajeni trolejbusovych
trati v okoli ménirny. Ménirna je podle vyhlasky 100/1995 Sh. ve znéni pozdéjSich pfedpist tzv. Uréené
technické zafizeni z ¢ehoz plynou pfislusné pozadavky, jejichz podstatna Cast je uvedena v této technické
Zprave.

Projektant technologie dalSich stupfiGi této projektové dokumentace véetné vyrobni musi splfiovat
kvalifikaéni podminky dle vyhlasky ¢. 100/1995 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisu.

Technologické vybaveni ménimy slouzi k pfevodu stfidavého napéti z distribuniho rozvodu 35kV na
napéti stejnosmérné a k zabezpeceni napajeni vyvodu pro jednotlivé trolejové Useky méstské hromadné dopravy
(MHD). Ménirna bude provozovana Dopravnim podnikem mésta Pardubic a.s. a bude v jeho majetku.
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Projekt feSi navrh vystavby nové ménimny s vyuZitim obdobnych technologii instalovanych na dal$ich
ménirnéach DPMP.
Zafizeni vlastni ménirny Ize roz¢lenit na:

« stfidavou &ast, ktera je tvofena rozvodnou 35kV

« trakéni transformator se stejnosmérnou technologii, sestavajici z usmérfiovace a vyvodovych napajecu
 zafizeni vlastni spotfeby
* elektroinstalace a vzduchotechnika.
Ménirna je koncipovana jako jednotkova s trolejbusovym provozem.
Hranice tohoto projektu zaginaji kabelem z vystupniho pole rozvodny 35kV CEZ Distribuce, a.s. a vstupem
pfipojky 400V AC do elektromérové skiiné a konéi vystupnimi praporci pro trakéni kabely z ménirny.
Realiza¢ni projekt technologie ménirny Stfed bude zahrnovat nasledujici provozni soubory:

S0 999.1
S0 999.2
S0 999.3
S0 999.4
S0 999.5
S0 999.6
S0 999.7
S0 999.8

Stfidava ¢ast 35kV - DP
Trakéni technologie
Vlastni spotfeba

Lokalni hlasi¢ pozaru
Uzemnéni a hromosvod
Stavebni elektroinstalace
Dalkové ovladani
Stavebni Cast - kontejner

primarni napajeci sit

typ vn rozvodny

pocet trakénich transformatorl
trakéni transformator

tfida provozu transformatoru
podet usmériiovacich jednotek
trakéni usmérmovac

tfida provozu usmérfiovate
jmenovité napéti ménirmny
zplsob provozu trakéni soustavy
zapojeni napajecovych vypinadl

provedeni napajecovych vypinacl
pocet napajecovych skfini
prostfedi

vyuZiti

délkové ovladani

Pouzité napétové soustavy

primarni napajeci sit

napajeni z trakénich transformator(
trakéni sit

pomocna napéti

Poznamka:

3 AC 50Hz 35kV/IT

skfifiova vzduchem izolovana

1ks

1100 kVA, Yd1

tF.V die CSN EN 50 329

1 ks, Sestipulzni

1500 A, 660 V DC

tF.V die CSN EN 50 328

2DC660V/IT

trolejbusovy, oba pdly izolovany

vykonovy vypinaC v plus pdlu s motorickymi
odpojovaci v minus polu

vysuvné

trolejbusy 3+1

normalni dle CSN 33 2000-4-41 ed.3

BA5 dle CSN 33 2000-5-51 ed.3
prostfednictvim fidiciho systému
s upravenou vizualizaci na centralnim
dispeCinku

3 AC 50Hz 35kV / IT

3 AC 50Hz 520V / IT

2DC 600V /1T

2DC24 V/IT, FELF

3PEN AC 50Hz 400V/ TN-C-S

V ménirné je trvale jmenovité napéti o 10% vy3Si nez v troleji.

Prodin a.s.
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Rozvodna 35kV (R35) je navrzena modulovym zapouzdfenym skfifiovym rozvadééem se vzduchovou
izolaci a jmenovitym proudem 630A. Jedna se o volné stojici rozvadé¢ s vyfukem plyn nahoru spliiujici
nasledujici zakladni technické parametry:

e Jmenovité napéti 35kV

» Kratkodoby vydrzny proud 16kA / 1s

 Odolnost proti vnitfnim obloukim 16kA / 1s.

» Ovladaci napéti 24VDC

Rozvadé¢ sestava z péti poli, viz pfehledové schéma ménimny na vykrese D.3.3.

Prvni pole s odpinadem slouzi pro pripojeni kabelli 35kV propojujicich &ast CEZ a DP a zaroveri jako
spojka pfipojnic. Druhé pole obsahuje Ufedné cejchované méfici transformatory proudu a napéti. Do faze L2 je
instalovan méfici transformator proudu pro Ucely informacniho sledovani odbéru. Sekundarni vinuti bude
vyvedeno na svorky do nn nadstavby stejné jako tercialni vinuti MTN. Treti pole obsahuje vypinacovy vyvod
s ochranou na trakéni transformétor.

Skiifovy rozvadéé 35kV obsahuje nasledujici osazeni:

1. pole — kabelovy pfivod s odpinacem
2. pole — obchodni méfeni
3. pole — vyvod s vakuovym vypinacem na trakéni transformator T1

Ovladani a signalizace rozvadéce 35kV je vyvedeno do skfiné DMX, kde jsou umistény moduly Ffidiciho
systému propojené datovou sbérnici s technologii ménirny.

Stinéni pfivodnich kabelli 35kV v majetku CEZ Distribuce nesmi byt pfipojeno na uzemnéni ménirny.
Stinéni bude vyvedeno na izolovanou pfipojnici a navzajem propojeno.

Technologie stejnosmémé ¢asti umozriuje Fizeny rozvod elektrické energie k jednotlivym Usekim
trolejového vedeni. Hlavnimi ¢astmi jsou trakéni transformator, trakéni usmérfiova€ a stejnosmérny rozvadéc
s jednotlivymi vyvodovymi poli. Trakéni technologie je feSena tak, aby byl mozny soucasny provoz celé vyzbroje.

Napéajeni stavby bude provedeno pfipojkou z nn rozvodu 400V CEZ Distribuce, ktera bude po ukongeni
vystavby pouZita jako zalozni pfivod pro ménirnu.

Trakeni transformator je umistén v samostatné Casti. Prostor je oddélen od zbyvajici ¢asti ménirny
betonovou pfickou.

Trakéni rozvadég je sestaven z trakéniho diodového usmérfiovae GU1 a Ctyf kombinovanych vyvodnich
poli zahrnujici napajeci i zpétné kabelové vyvody. Tyto skfiné jsou pfistupné pouze z jedné strany, proto je jejich
rozmisténi feSeno do Fady zady ke sténé. Ovladani celé sestavy je vzdy z &elni strany pfislusné skfiné, vyvodni
pole zde maji i pfistup k odpojovactm trakénich kabelli. Pfed napajeCovym rozvadécem je zachovan dostatecny
prostor pro manipulaci s vysuvnou ¢asti usmériiovaCe a napajecu.

Soucdasti tohoto provozniho souboru je i skfil ochran, fizeni a dalkového ovladani DMX
zahrnujici pracovni stanici pro parametrizaci a ukladani udalosti, poruch a méfeni ménirny tvofené ovladacim
panelem. Jsou zde osazeny i pfistroje z provozniho souboru SO 999.7 Dalkové ovladani.

Vybaveni trakéni technologie ménirny musi byt v souladu s CSN EN 50 123-6 ed. 2 a dle
pokyn( této normy musi byt vybrano z vyrobni fady rozvadécl, pro néz jsou platné typové
zkousky. Blokovani, ovladani a signalizace je FfeSena v programovém vybaveni fidiciho
systému podle pozadavki a zvyklosti DP. Ochrany jsou pfipojeny mimo Fidici systém. Pro funkci veskeré
ménirenské technologie je nutna pouze pfitomnost napéti ze sité 24V DC / IT zalohovaného stani¢nimi
bateriemi. Ztrata napajeni ze soustavy 3 N PE AC 50Hz 400V / TN-C-S nesmi zpUsobit vypadek ménirny.

Prehledové schéma silovych rozvadécu je zachyceno na vykrese D.3.3. Usmérfiovac je napédjen z
olejového trakéniho transformatoru T1 o vykonu 1100 kVA. Stejnosmérnd cCast obsahuje nasledujici
komponenty:

1ks GU1 Sestipulzni usmériiova¢ 1500A, 660V
4ks  N1+N4 napajec vyvodni trolejbusovy
Prodin a.s.
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Pomocné skfiné:
1ks  DMX skfifl ochran a fidiciho systému

Vramci vystavby ménimy bude provedena kompletni elektroinstalace vCetné vzduchotechniky
v nasledujicim rozsahu:
*  QOsvétleni a zasuvkové rozvody 230 a 400V

*  elektrické vytapéni
¥ zasuvkové skfiné
* havarijni tlacitka, signalizaéni spinage

Obvody stavebni elektroinstalace budou napajeny z rozvadéCe RVS1. VeSkera elekiroinstalace bude
tazena kabely CYKY ulozenymi v MARS Zlabech nebo
pod omitkou.

Vzhledem ke specifickému charakteru objektu musi byt v pfipadé samostatnych dodavek stavby a montaze
technologie zaji$téna vzajemna koordinace dodavateld.

Objekt ménirny je navrzen jako betonova stavba s rovnou stfechou slozena ze dvou blokd. Vnéj§i rozméry
jsou 5,98 x 4,78 m a svétla vySka 3,0m. Vnéjsi plast ménirny je zateplen tepelnou izolaci véetné vstupnich dvefi.
V ménirné bude zdvojena podlaha o svétlé vysce 0,8m, ktera bude z vétsi Casti zapusténa pod okolni terén.
V podlaze budou osazeny ramy pro instalaci rozvadécu a provedeny prostupy pro kabely. Dispozice ménirny viz
vykresova pfiloha D.3.4 Dispozice kontejneru. Kontejnery jsou dodavkou technologie.

Vstupni dvefe jsou pfiblizné v poloving Celni stény ménirny. Po vstupu je po pravé strané rozvadé¢ 35kV
Casti DP a po levé strané za pfepazkou transformatorové stani trakéniho transformatoru. Transformator je
umistén na kolejnicich s prostupem v podlaze pro lepsi cirkulaci vzduchu. Podlaha je tvofena roStem pro lepsi
pfistup k transformatoru béhem udrzby. Pficky mezi transformatorem T1 a rozvodnou budou zakonéeny 20 cm
pod stropem pro zajisténi cirkulace vzduchu mezi stanim a rozvodnou. Transforméator bude instalovan
samostatnymi dvefmi z venku. Nasavani chladného vzduchu je vétracimi prdduchy ve spodni Casti dvefi.
V pravém zadnim rohu je rozvadé¢ 35kV CEZ Distribuce umistény za odd&lovaci sténou. Za trak&nim
transformatorem je umistén stejnosmérny rozvadé¢ s usmérnovacem a jednotlivymi vyvodovymi poli. Rozvadéc
vlastni spotfeby RVS a skfif ochran a dalkového ovladani DMX je umisténa zadni sténou u pfepazky oddélujici
rozvadé¢ 35kV distribuéni spoleCnosti od prostor ménimny naproti stejnosmémému rozvadéci. Transformator
vlastni spotfeby T10 je umistén mezi rozvadéci 35kV DP a DS.

Skiift obchodniho méfeni ME1 je umisténa na zadni venkovni sténé mezi rozvadéCem vlastni spotfeby a
stejnosmérnym rozvadétem pfistupna z venku.

Po instalaci kontejneru bude smérem k plynovodni stanici polozen Ziviény povrch tloustky alespof 15¢cm na
Stérkové loZe, z divodu zlepSeni izolacnich vlastnosti povrchu zemé.

Navrhované dispozi¢ni feSeni technologie ménirny je zobrazeno na vykrese D.3.4 a ve vétSi Casti
respektuje tok energie. Technologie v objektu je rozdélena na ¢ast vn a na Cast nizkonapétovou. V celém
pudorysu pod umisténou technologii je v objektu kabelovy prostor pro uloZeni kabelG.

Rozvodna 35 kV je rozdélana na &ast distribuéni spolecnosti a DP. Cast DP sestava ze skfifiového
rozvadéde 35kV o tfech poli, z nichz prvni slouzi pro piipojeni kabel(l z &asti CEZ Distribuce a zaroveri jako
spojka, v druhém jsou méfici transformatory obchodniho méfeni. Ve tietim je vypina€ pro trakéni transformator.

Stani transformatoru je situovano v objektu po levé strané za vchodem smérem k parkovisti z divodu
lepSiho pristupu. Trakéni transformator je ve stani oddéleném od prostoru rozvodny sténou. Vétrani je zajisténo
pfirozenym proudénim vzduchu ze vstupnich otvorl ve spodni Casti dvefi a odvétranim v horni ¢asti dvefi a
stropé.

Skfifi  usmériiovate GU a trolejbusovych napaje€ld N1-N4 jsou usporadany vjedné fadé. Skfin
usmériovaée a napajel musi byt zdlvodu dodrZzeni manipulaéniho prostoru pfed skfini instalovany
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v dostateCné vzdalenosti od stén nebo rozvadéce vlastni spotfeby. Skfifi vlastni spotfeby véetné baterii a skFif

ochran a dalkového ovladani DMX jsou umistény u stény rozvodny 35kV DS naproti stejnosmérnému rozvadéci.
Na vykrese D.3.4 je zakresleno rozmisténi zafizeni — kotované rozméry je tfeba povazovat za minimalni,

nebot udavaji rozméry obdobnych technologii na jinych méniréach a souvisejici nezbytné manipulaéni prostory.

SO 1001 - PYROTECHNICKY PRUZKUM
Je vSeobecné zndmo, ze v priibéhu Il. Svétové valky byly Pardubice tfikrat bombardovany. Z toho dva

nalety zasahly rafinerii Paramo a pfilehlé okoli.

Z tohoto divodu bude pred zakladanim trakénich stozard a zaklad( pro ménirnu proveden pyrotechnicky
prizkum - v rdmci posouzeni moznych rizik spojenych s vyskytem nevybuchlé munice.

Zadné stavebni prace nesméji byt zahajeny bez vypracovani technologického postupu s ohledem na
pyrotechniku. Uréeni technologie a preventivnich opatfeni bude uréeno odbornym subjektem a bude
soucasti realizacni dokumentace stavby - objedna dodavatel pied zahajenim zemnich praci.

Pro detekci leteckych pum je nejvyhodnéjSi vyuzit magnetometrie, tj. metody zalozené na detekci
magnetickych pfedmétu.

Dosud provedené priizkumy v dané lokalité ukazaly na mozné technické potize. Jedna se zejména o velké
mnozstvi zeleznych prfedmétl v blizkosti Zelezniénich trati. DalSim ruSicim prvkem jsou rozvody elektrické
energie, zejména VN.

K zajiSténi bezpedénosti stavebnich praci i bezpecnosti okoli je nezbytné:

. Predradit zemnim pracim provedeni pyrotechnického prizkumu zaméfeného na detekci a
odstranéni leteckych pum

. Na zakladé vysledku méfeni mohou byt stanoveny dil¢i plochy, na kterych budou zemni prace
provadény pouze pod dozorem pyrotechnika

. O prab&hu a vysledcich prizkumu bude vypracovan znalecky posudek znalcem z oboru

stfelivo a vybudniny se specializaci na vybu$niny

Predpoklada se provedeni téchto praci:

. Zajisténi odborné osoby - pyrotechnika

. Pfiprava dozoru — technologicky postup, zajisténi krizového fizeni s Policii CR

. Pojisténi

. Detekce pum — metoda magnetometrie

. Provadéni vykopovych praci pod dozorem pyrotechnika — minohledacky, ruéni odkopavani —
. Pfipadna likvidace pum

. Vlypracovani znaleckého posudku

2. NAPOJENI STAVBY NA DOPRAVNi A TECHNICKOU INFRASTRUKTURU

Nebude realizované nové napojeni.

3. OCHRANA INZENYRSKYCH SITi

InZzenyrské sité budou ochranény dle pozadavki jejich spravci (plastové zlaby, ochranné trubky,
panely, apod.). Po dobu vystavby budou respektovany podminky spravci inzenyrskych siti.
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4. ZASADY ZAJISTENi POZARNi OCHRANY

Nasledujici pozarné bezpecnostni reseni se tyka SO 098, 099 a 101. )
Pro objekt SO 999 Kontejnerova ménirna je vzhledem k dilezitosti zpracovano samostatné PBR,
které je soucasti SO 099.

1. Pouzité podklady a predpisy

Podkladem pro zpracovani pozarné bezpeénostniho feSeni byla projektova dokumentace DUR, projektant
Kamil Otto a Michal Horny$, nazev akce , Trolejbusova trat Dukla — vozovna — Hlavni nadrazi“.

Pozamé bezpecnostni feSeni je zpracovano vrozsahu nezbytné nutném pro stavebni fizeni, pfi
respektovani vyhlasky MV CR &. 246/2001 Sb., vyhla$ky &. 23/2008 Sb. a platnych CSN pozami bezpe&nosti
staveb.

2. Zakladni popis stavby

Navrzena stavba se nachdzi v Pardubicich, v zapadni ¢asti mésta. Navrhovana trolejbusova trat se bude
nachazet na ul. Teplého, I/37, a Palackého. Jednoznaéné se jedna o zastavénou ¢ast mésta Pardubic.

Investice propojuje vozovnu Dukla s velkym dopravnim terminalem Hlavni nadrazi, kde se nachazi jeden
z nejvyznamnéjSich dopravnich uzli MHD v Pardubicich. Zarover to je lokalita pfed hlavni Zzelezni¢nim nadrazim
Pardubice hl.n. a v blizkosti se nachazi také centralni autobusové nadraZi. Jedna se tedy o propojeni depa
dopravniho podniku a nejvyznamnéj§iho bodu z hlediska vefejné dopravy v krajském mésté Pardubice.

Viystavba trati, vzhledem k vySe uvedenému, ma zasadni vyznam na zkvalitnéni podminek vefejné dopravy
ve mésté Pardubice. Pricemz se jako kliCové jevi pravé propojeni depa s centralnim pfestupnim uzlem.

Propojeni bude zaCinat napojenim do jiz existujici trolejové trakce v prostoru pfed vozovnou Dukla,
v pfedpoli depa dopravniho podniku. Dale vedeni pokracuje pfes ul. Teplého na silnici /37, ktera po prestvbé a
rozSifeni jiz poCita s vystavbou a osazenim trolejové traté (dimenze stoZard, pfipravenost zékladu, atd.

Trat bude déle pokradovat pres kiizovatku MUK Palackého, jejiz rozsiteni je pravé ve vystavbé. Jedna se o
mimourovnovou kfizovatku silnice 1/36 a I/37 v Pardubicich. Pravé budované rozsifeni této kfizovatky také pocita
s osazenim trolejbusové trakce — stozary VO jsou zakladany s nosnosti na pfevésy trakce, atd.

Dal3i sekci trati, pfed napojenim do terminalu v prostoru pfednadraZi je prichod ul. Palackého, nad usekem
silnice 1/36. Trat nakonec zausti do jiz vybudovaného uzlu Pardubice pfednadrazi.

Celkova délka trati je 2490 m, pficemz jizdni stopa pro trolejbusy je navrzena jako dvoustopa, obousmérna.

Trolejové vedeni bude mit charakter prostého nenapinaného (polopruzného) vedeni. Zavés troleje bude
proveden z pfidavného lana z minorocu, obloukové svorky v provedeni systému typu Kummler + Matter.
V8echny nové trakéni prvky budou v provedeni nekorozivnim (bronzové prvky, nerez lana, umélohmotna lana,
umélohmotné konzoly atd.) s dlouhou dobou Zivotnosti. Trakéni stozary jsou navrzeny jako ocelové kulaté. Toto
feSeni je v souladu s béZnou materialovou zakladnou pro provoz trakce ve mésté Pardubice.

Stavba se nachazi na stavajicich vefejnych komunikacich.

Pfistup, pfijezd, ¢i napojeni je z povahy umisténi trolejbusové trakce vyfeSeno. Napojeni narozvodnou sit
pro zasobovani elektrickou energii je zajiSténo - stavajici ménirna ve vozovné DP. Z této ménirmny se napoji 4
trakeni kabely k napajeci NB 73.

Prijezd do oblasti bude realizovan po stavajici silniéni siti, jako napf. ul. Teplého, Palackého, 1/37, atd.
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Pfijezdovou trasu mohou vyuzivat i nakladni vozidla, odpovida tomu prostorové usporadani komunikaci,
reSeni kfizovatek, atd.

3. Pozarni posouzeni

Trolejbusovou trat Ize charakterizovat jako liniovou stavbu, nejedna se o objekt ve smyslu norem PBS.

Bude se jednat o novy Usek, ktery bude napojen na stavajici trolejbusovou trat.

Vedeni trolejbusové traté je vedeno ve vysce 5 500 mm nad zemi.

Prlijezd pozarnich vozidel neni trolejbusovym trakénim vedenim omezen, podjezdna vyska pro prijezd
pozarnich vozidel je, dle CSN 730802 a 73 0804 , 4100 mm.

Stavba nevyZzaduje zadna opatfeni z hlediska poZadavku pozarni bezpecnosti staveb.

4. Zavér

Akce ,Trolejbusova trat' Dukla — vozovna — Hlavni nadraZi‘ v délce cca 2490 m, navrzené dle
pfislusnych norem a predpisl, nevyzaduje zadna opatfeni pozarni bezpeénosti staveb. Vyjma SO 999
Kontejnerovy objekt ménimny, kde je pozarné bezpeénostni feSeni zpracovano zvlast a je soudasti stavebniho
objektu SO 999 - Kontejnerovy objekt ménirny.

5. ZAJISTENIi BEZPECNOSTI PROVOZU STAVBY PRI JEJIM UZiVANI

Je nutné fidit se vSeobecné platnymi predpisy, zakony a vyhlaskami.

6. NAVRH RESENi PRO UZiVANi STAVBY OSOBAMI S OMEZENOU SCHOPNOSTI
POHYBU A ORIENTACE.

Nepodléha feSeni dle vyhlasky 398/2009 Sh. O obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb.

7. POPIS VLIVU STAVBY NA ZIVOTNi PROSTREDI A OCHRANU ZVLASTNICH
ZAJMU
a) Zivotni prostfedi v bezprostiedni blizkosti bude po dobu trvani stavby dodasné zhoreno. Viivem

zasobovani stavby stavebnim materidlem dojde k narGstu hluénosti a pradnosti. Organizaci vystavby budou
negativni vlivy eliminovany na co nejmen$i miru a na co nejkratsi asovy usek.

b) Stavba nema negativni vliv na krajinu, vodni zdroje a IéCebné prameny.

a) Stavba nevyvolava pozadavky na zfizeni ochrannych pasem z hlediska ochrany vod a pfirody. Budou
feSena ochranna pasma pouze inzenyrskych siti, které budou nové ukladany.

Prodin a.s. -
Jiraskova 169 PPO[)‘N
530 02 Pardubice Stranka | 14




Trolejbusova trat Dukla — vozovna — Hlavni nadrazi

8. OCHRANA PRED STYKEM S TRAKCi DRAHY

Vramci pfipravy stavby byla projednana ochrana napajeci trakce drahy v mistech nadjezdl pres
elektrifikované Zeleznicni traté.

Nové osazované stozary nebudou umistovany bliz nez 2,5 m ke stavajicimu zabradli Zelezni¢nich mostu.

Dal$i specialni ochrana nutna neni. Trolejbusové trakéni vedeni je vedeno po ochranénych mostech.

9. RESENI OKRUZNICH KRIZOVATEK

Vramci okruznich kfiZzovatek Trojice a U Lidlu dojde k osazeni stoZaru do stfedového ostrova. Je to
vynuceno statickym pisobenim prevésu pfi feSeni sloZitého zatrolejovani okruznich kfizovatek.

StoZary zde budou ochranény zemnim valem — dojde k nasypani zemniho télesa do trojuhelnikového tvaru
ve sklonu 1:1,5 pfimo u stozaru — viz. nize. Takto bude ochranén stozar pfed pfipadnym narazem. Povolena
rychlost na pfilehlych komunikacich je 50 km/h.

Nadvyseni nad stavajici stav bude 1,0 m.

VZOROVY PRICNY REZ OKRUZNI KRIZOVATKOU
NASYP U STOZARU

STOZAR

STRED OKRUZNI KRIZOVATKY

— STAVAJICI POVRCH
MR

OCHRANA - OBSYP STOZARV
DO VYSKY 1,0 M, VE SKLONU 1:1,5

V Pardubicich, kvéten 2020

Vypracoval: Michal Horny$
Kontakt: Prodin, a.s.
Jiraskova 169
530 02 Pardubice
tel. +420 724 322 580
michal.hornys@prodin.cz
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